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Ивановская область

Верхнеландеховский муниципальный район

А Д М И Н И С Т Р А Ц И Я

ВЕРХНЕЛАНДЕХОВСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА

П О С Т А Н О В Л Е Н И Е

от   30. 09. 2016    №  253 - п

пос. Верхний Ландех

Об утверждении программы комплексного развития

транспортной  инфраструктуры Верхнеландеховского городского поселения на 2016 – 2026 годы
В соответствии с Федеральными законами от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», от 29.12.2014 № 456-ФЗ «О внесении                    изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»,                         постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015                         № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной  инфраструктуры поселений, городских округов», Уставом Верхнеландеховского муниципального района:

Утвердить  программу комплексного развития транспортной  инфраструктуры  Верхнеландеховского городского поселения на 2016 – 2026 годы (прилагается).

И.о.Главы  Верхнеландеховского

муниципального  района:                                                    В.Н.ШАШИНА 
Утверждена 
постановлением

                                                                              администрации Верхнеландеховского 
                                                                                                      муниципального района

                                                                                                       от    30. 09. 2016    № 253 - п                  

                                                                                                                               (приложение)

Программа 

комплексного развития транспортной инфраструктуры Верхнеландеховского городского поселения на 2016 -2026 годы
п.Верхний Ландех
2016 год

1. Паспорт программы
  

	Наименование программы
	Программа комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории Верхнеландеховского городского поселения на 2016-2026 годы (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 № 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Устав Верхнеландеховского городского поселения, Генеральный план Верхнеландеховского городского поселения

	Заказчик 

программы
	Управление муниципального хозяйства администрации Верхнеландеховского муниципального района,

 адрес: 155210 Ивановская область, п.Верхний Ландех, ул.Комсомольская, дом 6

	Исполнители программы
	Отдел ЖКХ и дорожной деятельности управления муниципального хозяйства администрации Верхнеландеховского муниципального района,

 адрес: 155210 Ивановская область, п.Верхний Ландех, ул.Комсомольская, дом 6

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры Верхнеландеховского городского поселения

	Задачи программы
	- повышение безопасности, качества  и эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей городского поселения;                                                                          - повышение надежности действующей транспортной инфраструктуры;

- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2016 – 2026  годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   разработка проектно-сметной документации;                                           

-   ремонт и капитальный ремонт дорог;

- содержание дорог в требуемом техническом состоянии.                                                                           

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2016 г. – 1857,8 тыс. руб.;

2017 г. – 793,7 тыс.руб.;

2018 г. – 793,7 тыс.руб.;

2019г. – 793.7 тыс.руб.;

2020г. – 793.7 тыс.руб.;

2021-2026 гг.  – 4800 тыс.руб.

Средства местного бюджета на 2017-2026 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры за счет развития сети дорог поселения.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры Верхнеландеховского городского поселения

2.1.  Социально — экономическое состояние Верхнеландеховского городского поселения
Верхнеландеховское городское поселение входит в состав Верхнеландеховского муниципального района Ивановской области, находится в южной части района и граничит на юге с землями Пестяковского района, на востоке – с землями Мытского, на севере - с землями Кромского и на западе с Симаковского сельских поселений. 
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Общая площадь территории Верхнеландеховского городского поселения составляет 9969 га и  включает участки, занятые преимущественно землями сельскохозяйственного назначения, землями населенных пунктов и лесного фонда.

Административным центром Верхнеландеховского муниципального района является поселок Верхний Ландех, который  расположен в 115 км от областного центра г.Иваново,  до г.Москва – 433 км. Район пересекают две автомагистрали федерального значения, регионального значения Иваново – Пучеж.
В состав Вернеландеховского городского поселения входит 31 населенный пункт, из которых наиболее крупные  – это п. Верхний Ландех, д.Токарево и д.Косиково. На начало 2016 года в поселении постоянно проживало 2389 человек.

Жилая застройка деревень полностью, а поселка в основном, деревянная, одноэтажная, усадебного типа. Кроме этого в п.Верхний Ландех имеются капитальные 3-5 этажные здания. Многоквартирный жилищный фонд п.Верхний Ландех составляет 30% всего жилищного фонда поселка. Основной экономической специализацией поселения является сельское хозяйство и легкая промышленность. Основным предприятием поселка является текстильное предприятие -  ООО «Швейная фабрика».

Ведущее место в структуре промышленного производства по объему отгруженных товаров, выполненных работ и услуг занимает производство и распределение теплоэнергии и воды. Предприятия этого вида деятельности – ООО «Жилищно-эксплуатационная контора», ООО «Тепло-электро сети». Деятельность по переработке древесины осуществляют 4 индивидуальных предпринимателя и 2 предприятия. На территории Верхнеландеховского городского поселения зарегистрированы и осуществляют производственную деятельность 32 юридических лица и 38 индивидуальных предпринимателей. В сфере агропромышленного комплекса работают 2 юридических лица (ООО «Агроторг» и СППК «Гарант») и 5 крестьянских (фермерских) хозяйств.

В поселке Верхний Ландех расположены объекты здравоохранения, образования, культуры, административно-хозяйственные, культурно-бытовые учреждения и предприятия поселения: общеобразовательная школа, музыкальная школа,  детский сад,  дом культуры,  библиотеки, центральная районная больница, две аптеки, отделение связи, девять  магазинов смешанной торговли, центр социального обслуживания.
К территории, пригодной для строительства, относится большая часть поселка с северной, восточной, южной и юго-западной сторон, где уклоны поверхности не превышают 2%, уровень грунтовых вод расположен далеко от дневной поверхности, все выделенные инженерно-геологические элементы могут служить естественным основанием для фундаментов зданий.

2.2.  Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса                          

Транспортно-экономические связи Верхнеландеховского городского поселения осуществляются только автомобильным видом транспорта. Транспортные предприятия на территории поселения отсутствуют. Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобусное сообщение. На территории поселения действуют два пассажирских автотранспортных маршрута. В населенных пунктах регулярный внутрисельский транспорт отсутствует. Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный транспорт и пешеходные сообщения.                                                                                                                         

В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения.   

Можно выделить основные группы объектов тяготения: 
- объекты социально сферы;

- объекты трудовой деятельности;
- узловые объекты транспортной инфраструктуры.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Автомобилизация поселения (350 единиц/1000человек  в 2015году) оценивается как больше средней (при уровне автомобилизации в Российской Федерации 270 единиц на 1000 человек), что обусловлено отдаленностью с областным центром. Грузовой транспорт в основном представлен сельскохозяйственной техникой. В основе формирования улично-дорожной сети населенных пунктов лежат: основная улица, второстепенные улицы, проезды, хозяйственные проезды.

2.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог                                                                                                                  
Дорожно-транспортная сеть поселения состоит из дорог V категории, предназначенных не для скоростного движения. В таблице 1 приведен перечень и характеристика дорог местного значения. Большинство дорог общего пользования местного значения имеют щебеночное и грунтовое покрытие. Общая протяжённость дорожной сети составляет 112 км.  Все автомобильные дороги местного значения в границах поселения по своим техническим характеристикам относятся к дорогам V категории. 
Протяженность автомобильных дорог общего пользования  местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, составляет 37,6 км.
Содержание автомобильных дорог осуществляется подрядной организацией по муниципальному контракту. Проверка качества содержания дорог проводится комиссионо в соответствии с установленными критериями. В связи с отсутствием достаточных финансовых возможностей муниципального района дорожная деятельность осуществляется только в части зимнего содержания автомобильных дорог.
Отсутствие альтернативных видов транспорта предъявляет большие требования к автомобильным дорогам. Строительства новых автомобильных дорог не производилось более 10 лет. Сохранение автодорожной инфраструктуры осуществлялось только за счет ремонта автодорог с твердым покрытием и автодорог с гравийным покрытием. В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог требующих ремонта.
В результате анализа улично-дорожной сети поселения выявлены следующие причины, усложняющие работу транспорта:

· неудовлетворительное техническое состояние поселковых улиц и дорог;

· недостаточность ширины проезжей части (4-6м);

· значительная протяженность грунтовых дорог;

· отсутствие дифференцирования улиц по назначению;

· отсутствие искусственного освещения;

· отсутствие тротуаров необходимых для упорядочения движения пешеходов.

 Таблица 1. Характеристика автомобильных дорог
	№
п/п
	Наименование автомобильной дороги
	Тех.

Кат.
	Протяж.

Км
	В том числе по типу покрытия, км

	
	
	
	
	ц/б
	а/б
	Грав.
	Грунтов.

	
	Региональные дороги
	
	
	
	
	
	

	1
	Мыт-Верхний Ландех-Затеиха 
	IV
	41,48
	-
	41,48
	   -
	-

	2
	Обход п.Верхний Ландех
	IV
	1,1
	-
	1,10
	-
	-

	3
	Пестяки-Верхний Ландех 
	IV
	15,0
	-
	15,0
	-
	-

	4
	Старилово-Доново-Вершиниха
	    IV
	6,60
	-
	-
	6,60
	-

	5
	Верхний Ландех-Кромы
	IV
	11,7
	-
	-
	11,7
	-

	
	Итого региональных   дорог
	
	75,88
	
	57,58
	18,3
	

	
	Дороги местного значения
	
	
	
	
	
	

	6
	подъезд к  д. Кислята
	V
	0,338
	-
	   -
	0,338
	-

	7
	д.Кислята- д.Якутино
	V
	1,892
	-
	-
	1,892
	-

	8
	подъезд к д. Косиково
	V
	0,914
	-
	-
	0,914
	-

	9
	подъезд к д.Зенино
	V
	0,915
	-
	-
	-
	0,915

	10
	д.Плоскирята-д.Круты
	V
	1,371
	-
	-
	1,0
	0,371

	11
	д.Токарево- д.Татьяниха-д.Старая
	V
	1,287
	-
	-
	-
	1,287

	12
	подъезд к д.Зубята
	V
	0,158
	-
	-
	-
	0,158

	13
	подъезд к д.Мутовино
	V
	1,006
	-
	-
	-
	1,006

	14
	подъезд к д.Кашарята

- д.Данилово
	V
	0,698
	-
	-
	-
	0,698

	15
	подъезд к д.Пожастино
	V
	1,452
	-
	-
	-
	1,452

	16
	подъезд к Перепелино
	V
	1,5
	-
	-
	-
	1,5

	17
	подъезд к Погорелке
	V
	0,8
	-
	-
	0,8
	-

	18
	д.Погорелка-д.Круты
	V
	0,894
	-
	-
	-
	0,894

	19
	д.Якутино-д.Осино
	V
	1,492
	-
	-
	-
	1,492

	20
	подъезд к Худяково
	V
	0.4
	-
	-
	0,4
	-

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Итого дорог местного значения
	
	15,117
	-
	-
	5,344
	9,773

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Дороги в населенных пунктах
	
	
	
	
	
	

	21
	п.В-Ландех

ул. Базарная
	V
	0,387
	
	
	
	0,387

	22
	ул. Восточная
	V
	0,662
	
	
	
	0,662

	23
	ул. Гагарина
	V
	0,274
	
	
	
	0,274

	24
	ул. Заречная
	V
	0,277
	
	
	
	0,277

	25
	ул. Колхозная
	V
	0,624
	
	0,624
	
	-

	26
	ул. Западная
	V
	0,623
	
	
	
	0,623


	27
	ул.Комсомольская
	V
	0,944
	
	0,944
	
	

	28
	ул.Кооперативная
	V
	0,311
	
	0,311
	
	

	29
	ул. Крестьянская
	V
	0,314
	
	
	
	0,314

	30
	ул. Ларино
	V
	0,261
	
	
	
	0,261

	31
	ул. Малыгина
	V
	0,366
	
	
	
	0,366

	32
	ул.Новая
	V
	0,182
	
	
	
	0,182

	33
	ул. Октябрьская
	V
	0,663
	
	
	
	0,663

	34
	ул.Пионерская
	V
	0,259
	
	0,259
	
	

	35
	ул.Полевая
	V
	0,245
	
	
	
	0,245

	36
	ул. Рабочая
	V
	0,797
	
	
	
	0,797

	37
	ул. Садовая
	V
	0,371
	
	
	
	0,371

	38
	ул.Северная
	V
	0,486
	
	
	
	0,486

	39
	ул.Социалистическая
	V
	0,232
	
	
	
	0,232

	40
	ул.Строителей
	V
	0,790
	
	
	0,790
	

	41
	пер.Школьный
	V
	0,406
	
	
	
	0,406

	42
	ул.Энтузиастов
	V
	0,557
	
	
	
	0,557

	43
	д.Кислята
	V
	0,884
	
	
	
	0,884

	44
	д.Якутино
	V
	0,597
	
	
	
	0,597

	45
	д.Косиково
	V
	0,585
	
	
	
	0,585

	46
	д.Плоскирята
	V
	0,417
	
	
	
	0,417

	47
	д.Зенино
	V
	0,289
	
	
	
	0,289

	48
	д.Круты
	V
	0,936
	
	
	
	0,936

	49
	д Татьяниха
	V
	0,444
	
	
	
	0,444

	50
	д.Старая
	V
	0,4
	
	
	
	0,4

	51
	д.Зубята
	V
	0,437
	
	
	
	0,437

	52
	д.Мутовино
	V
	0,317
	
	
	
	0,317

	53
	д.Данилово
	V
	0,270
	
	
	
	0,270

	54
	д.Кашарята
	V
	0,717
	
	
	
	0,717

	55
	д.Пожастино
	V
	0,397
	
	
	
	0,397

	56
	д.Погорелка
	V
	0,220
	
	
	
	0,220

	57
	д.Гаринская
	V
	0,100
	
	
	
	0,100

	58
	д.Гороховка
	V
	0,200
	
	
	
	0,200

	59
	д Затеиха 
	V
	0,300
	
	
	
	0,300

	60
	д.Кормушино
	V
	0,200
	
	
	
	0,200

	61
	д Малышиха 
	V
	0,221
	
	
	
	0,221

	62
	д Мальяново
	V
	0,450
	
	
	
	0,450

	63
	д.Медвежье
	V
	0,112
	
	
	
	0,112

	64
	д.Осино
	V
	0,465
	
	
	
	0,465

	65
	д.Перепелино
	V
	0,356
	
	
	
	0,356

	66
	д. Проселки
	V
	0,200
	
	
	
	0,200

	67
	д.Симанята
	V
	0,200
	
	
	
	0,200

	68
	д.Старо-Даниловская
	V
	0,300
	
	
	
	0,300

	69
	д.Токарево
	V
	1,104
	
	
	
	1,104

	70
	д.Худяково
	V
	0,198
	
	
	
	0,198

	71
	д.Царенково
	V
	0,372
	
	
	
	0,372

	72
	д.Язвицы
	V
	0,200
	
	
	
	0,200

	73
	пер. Северный
	V
	0,694
	
	
	
	0,694

	74
	пер. Западный
	V
	0,222
	
	
	0,222
	

	75
	пер. Колхозный
	V
	0,237
	
	
	
	0,237

	76
	пер. Рабочий
	V
	0,141
	
	
	
	0,141

	77
	пер. Восточный
	V
	0,292
	
	
	
	0,292

	
	Итого по улицам населенных пунктов
	
	20,958
	
	2,138
	1,012
	17,808


Рост автомобильного парка и увеличение количества крупнотоннажного грузового транспорта приводит к преждевременному износу автомобильных дорог. 72 населенных пункта района, в которых проживает более 2800 человек постоянного населения,  не имеют подъездных дорог, отвечающих техническим нормативам и градостроительным требованиям.

Вследствие низкого технического уровня автомобильных дорог местного значения средняя скорость передвижения по ним составляет 40 км/час, что приводит к увеличению стоимости перевозок на 20-25%, ухудшению экологической обстановки в связи с увеличением  выхлопов вредных веществ. 

Недофинансирование дорожной отрасли в условиях постоянного роста интенсивности движения, увеличения грузоподъемности транспортных средств приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков дорог с неудовлетворительным транспортно-эксплуатационным состоянием. 
2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами)                                           
Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2013-2015 годы отмечается рост транспортных средств рост и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       

Таблица 2. Оценка уровня автомобилизации населения на территории Верхнеландеховского городского поселения

	№
	Показатели
	2013 год (факт)
	2014 год (факт)
	2015 год (факт)

	1
	Общая численность населения, тыс. чел.
	2423
	2390
	2374



	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	902
	915
	963

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	372
	383
	405


2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока                                                                                                                                   

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами организовано в соответствии с расписанием. В результате анализа пассажиропотока наблюдается снижение годового объема пассажирооборота в связи с естественной убылью населения, а также ростом уровня автомобилизации населения.  

Таблица 3. Информация об объемах пассажирских перевозок
	
	Наименование целевого показателя (индикатора)
	Ед.

изм.
	
	2014
	
	Оценка

2016

	
	
	
	2013
	
	2015
	

	1.
	Годовой объем пассажирооборота автомобильного транспорта по муниципальным маршрутам на территории  района
	пасс.
км.
	75,1
	66,8
	50,2
	36,4

	2.
	Количество субсидируемых муниципальных маршрутов
	ед
	4
	4
	4
	4

	3.
	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	5214
	4482
	3587
	3054


2.7. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения                                             

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств                                                 

Транспортных организаций, осуществляющих грузовые перевозки, на территории городского поселения не имеется.                     

2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения
Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения, проживающего в зонах транспортных автомагистралей, поскольку по ним транспортируются легковоспламеняющиеся, химические, горючие, взрывоопасные и другие вещества. Аварии на автомобильном транспорте при перевозке опасных грузов с выбросом (выливом) опасных химических веществ, взрывом горючих жидкостей и сжиженных газов возможны в той части поселения, где проходит автомобильная дорога регионального значения «Мыт-Затеиха-Пучеж», «Верхний Ландех-Пестяки».
На территории Верхнеландеховского городского поселения железнодорожных магистралей нет. 
Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. По итогам 2015 года  на территории Верхнеландеховского муниципального  района зарегистрировано 7 дорожно-транспортных происшествий, в результате которых получили ранения 11 человек. Количество случаев ДТП и в 2016 году сохраняется на уровне прошлых лет, положительная динамика наблюдается в части пострадавших в дорожно-транспортных происшествиях. Определяющее воздействие на аварийность оказывают водители транспорта – физические лица. Так  за 10 месяцев 2016 года все ДТП произошли по вине водителей, причем около трети дорожно-транспортных происшествий совершены водителями в нетрезвом виде. Основными причинами ДТП произошедших по вине водителей транспортных средств являются:
- превышение установленного скоростного режима;

- нарушение правил обгона транспортных средств;    

- нарушение правил маневрирования транспортных средств;

- управление транспортным средством в нетрезвом состоянии.
С целью снижения количества ДТП и тяжести их последствий сотрудниками ДПС планируются и проводятся профилактические мероприятия по массовым проверкам участников дорожного движения, даты, цели и итоги которых освещаются в средствах массовой информации.  
Таблица 4. Статистика дорожно-транспортных происшествий.

	Наименование показателя
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.

	Общее число ДТП, совершенных на территории 

Верхнеландеховского муниципального района      
	10
	8
	6
	6
	7
	7

	Ранено при ДТП, чел.
	14
	11
	6
	5
	9
	11

	В т.ч. детей, чел.                           
	1
	4
	0
	1
	0
	0

	Погибло при ДТП, чел.                        
	2
	3
	2
	1
	1
	0

	В т.ч. детей, чел.                           
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Анализ причин ДТП  показывает, что на состояние аварийности в значительной мере влияет поведение участников дорожного движения. Одним из основных факторов, влияющих на состояние безопасности дорожного движения, остаются:
- массовое пренебрежение требованиями норм безопасности дорожного движения его участниками, особенно категорией водителей транспорта, принадлежащего физическим лицам и пешеходами;
- отсутствие должной ответственности у руководителей предприятий, организаций и учреждений всех уровней; 
- недостаточное финансирование информационной поддержки, что ослабляет понимание со стороны населения мероприятий по обеспечению БДД;
- недостаточные объемы строительства, реконструкции и текущего ремонта автомобильных дорог;
- неэффективная система организации прибытия на место дорожно-транспортного происшествия и оказания помощи лицам, пострадавшим в результате дорожно-транспортного происшествия;
- слабое финансирование дорожно-эксплуатационных служб, что привело к значительному ухудшению условий дорожного движения.
В результате увеличения количества транспортных средств значительно повышается интенсивность движения по автомобильным дорогам на территории  поселения. Высокие темпы автомобилизации будут продолжаться, в настоящее время ее  уровень составил  более 300 транспортных средств на 1000 человек населения поселения. При этом темпы роста интенсивности движения опережают темпы строительства, реконструкции и ремонта автомобильных дорог, технический уровень которых не отвечает современным требованиям.
В этих условиях, учитывая ограниченность финансовых ресурсов, направляемых в дорожное хозяйство района, целесообразно осуществлять мероприятия по повышению безопасности движения на наиболее опасных участках, ликвидируя очаги концентрации ДТП на дорожной сети. 
Изучение причин аварийности на дорогах муниципального образования позволяет определить основные направления деятельности администрации Верхнеландеховского муниципального района, заинтересованных предприятий и организаций в обеспечении безопасности дорожного движения.
Сокращение аварийности, количества погибших и раненых в ДТП людей достигается на основе правового воспитания участников дорожного движения, снижения уровня риска ДТП, снижения тяжести последствий ДТП в результате оптимизации скоростей движения, обеспечения контроля за движением транспорта и пешеходов в местах повышенной опасности, обеспечения безопасных условий движения на улично-дорожной сети, снижения тяжести последствий для пострадавших в ДТП людей и сокращения смертности в результате оказания своевременной помощи и уменьшения времени обнаружения ДТП, внедрения систем обнаружения ДТП, организация взаимодействия со службами спасения для оперативного извлечения пострадавших людей из автомобилей, эвакуации и оказания неотложной медицинской помощи.

2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека
Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру городского поселения и характер дорожно-транспортно сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения. 

Генпланом предусматривается создание системы автомобильных улиц и дорог, обеспечивающих необходимые транспортные связи поселка с сохранением существующей структуры улично-дорожной сети и с созданием четко выраженной структуры, классифицированной по назначению и параметрам движения, обеспечивающей пропуск возрастающих транспортных потоков, а также выходы на внешние автодороги.

Категории улиц и дорог следует назначать в соответствии с классификацией, приведенной в табл.9 СП42.13330.2011«Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89»:

· главные улицы;

· улицы в жилой застройке: основные;

· улицы в жилой застройке: второстепенные;
· проезды, переулки.

Для движения пешеходов в состав улиц включены тротуары с шириной пешеходной части равной 1,0–2,25м, варьирующейся в зависимости от категории улицы. 

В связи с обслуживанием населенных пунктов п.Верхний Ландех, д.Токарево внешними автомобильными дорогами, необходимо применить соответствующую классификацию.
Таблица 5. Структура улично-дорожной сети населенных пунктов, связанных с внешними автомобильными дорогами
	Населенный пункт
	Показатели
	Ед. изм.
	Кол-во
	Нормативное

состояние
	Ремонт

1 оч. до 2020г
	Ремонт

Расчетный срок

	п. Верхний Ландех
	Протяженность улично-дорожной сети, всего
	км
	11,617
	
	
	5,22

	
	главных улиц
	км
	2,138
	2,138
	0
	0

	
	улиц в жилой застройке, второстепенных
	км
	7,487
	4,381
	3,0
	4,381

	
	проезды
	км
	1,992
	0,514
	
	0,514

	д.Токарево
	Протяженность улично-дорожной сети, всего
	км
	1,104
	
	
	10,91

	
	главных улиц
	км
	Предана в ведение Департамента дорожного хозяйства Ивановской области

	
	улиц в жилой застройке, второстепенных
	км
	1,104
	0,104
	0
	1,0


Предложенная структура улично-дорожной сети максимально решает транспортные проблемы: обеспечивает необходимыми связями населенные пункты, повышает плотность главных и основных улиц, обеспечивает удобные выходы на региональные автодороги, а также решает проблему движения грузового транспорта в обход районов жилой застройки.

Планируемая потребность объектов дорожного сервиса определена, исходя из обеспеченности населения легковыми автомобилями на расчетный срок, согласно п. 11.3. СП 42.13330.2011, - 410 ед. на 1000 человек и проектной численности жителей – 2,374 тыс. чел. Расчетное количество автомобилей составит 963 единицы.

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2011, так:

- согласно п. 11.27, потребность в АЗС составляет: одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

- согласно п. 11.26, потребность в СТО составляет: один пост на 200 легковых автомобилей;

- согласно п. 11.19, общая обеспеченность закрытыми и открытыми автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна составлять 90% расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.

Исходя из общего количества легковых автомобилей, нормативных требований и наличия объектов дорожного сервиса, следует, что автозаправочная станция (4 топливораздаточных колонки)  в п.Верхний Ландех обеспечивает потребность населения, но существует потребность в СТО - 1 пост. Генеральным планом для обслуживания личного автотранспорта жителей населенных пунктов городского поселения предлагается размещение СТО западнее границы п.Верхний Ландех.

   Так как в населенных пунктах Верхнеландеховского городского поселения в жилой застройке имеют приквартирные участки, обеспечивающие потребность в местах постоянного хранения индивидуального автотранспорта, размещения гаражей не требуется.

Объекты, не затронутые реконструкцией, сохраняются.
2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ;

2. Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995  № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090  «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план Верхнеландеховского городского поселения, утвержден решением Совета Верхнеландеховского городского поселения от 17.12.2012 № 29;

7. Правила землепользования и застройки (Раздел «Градостроительный регламент»),  утверждены  решением Совета Верхнеландеховского городского поселения от 22.03.2013 № 10.

Нормативно-правовая база, необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения
Экономический потенциал поселения составляет сельскохозяйственное производство, швейное производство, жилищно-коммунальное хозяйство. Доминирующую роль в экономике района играет малый бизнес. В составе субъектов малого предпринимательства на территории поселения зарегистрированы 10 малых предприятий и 18 индивидуальных предпринимателей. 

Агропромышленный комплекс поселения представляют 2 юридических лица (ООО «Агроторг» и СППК «Гарант»),  5 крестьянских (фермерских) хозяйств, 2107 личных подсобных хозяйств. 

Среднегодовая численность постоянного населения в 2015 году составила 2374 человек. Численность экономически активного населения составляет 1213 человек. 

Уровень безработицы на 01.01.2016 года в районе составил 4,7% от численности трудоспособного населения. Численность официально зарегистрированных безработных на начало 2016 года увеличилась на 45 чел. и составила 130 человек.

Расстояние до областного центра 115 км. Ближайшая железнодорожная станция – г.Шуя – 80 км. Поселение имеет удобное транспортно-географическое положение в месте пересечения двух автомобильных дорог регионального значения: Ростов – Иваново – Нижний Новгород,                        Иваново – Пучеж. 

Малое и среднее предпринимательство является важным фактором экономического и социального развития  Верхнеландеховского городского поселения.   Это наиболее мобильный, динамичный и способный быстро адаптироваться к внешним условиям сектор экономики. Малый и средний бизнес охватывает самые различные направления экономической деятельности,  создает дополнительные рабочие  места, обеспечивает повышение уровня жизни населения, увеличение налоговых поступлений в местный бюджет. 

Таблица 6. Показатели развития малого и среднего предпринимательства
	Показатели
	Отчетный период
	Плановый период

	
	2013
	2014
	2015 
	2016
	2017
	2018

	Количество зарегистрированных малых предприятий всего, ед.
	26
	24
	24
	24
	25
	26

	Численность зарегистрированных индивидуальных предпринимателей, чел.
	77
	54
	61
	68
	77
	85

	Численность занятых в малом бизнесе (без внешних совместителей), чел.
	395
	359
	388
	416
	447
	479

	Доля среднесписочной численности работников малых и средних предприятий в среднесписочной численности работников всех предприятий и организаций
	33,2
	35,41
	35,6
	35,8
	36,0
	36,3

	Оборот малых предприятий, млн. руб.
	72,63
	76,57
	82,54
	87,71
	93,69
	100,65


Тенденция развития демографической ситуации в Верхнеландеховском городском поселении, как и в Ивановской области в целом, характеризуется продолжающимся процессом естественной убыли населения. Одной из причин является превышение числа умерших над числом родившихся. Так,  в 2015 году число умерших превысило число родившихся в 2,86 раза, что выше, чем в среднем по Ивановской области, где превышение числа умерших над числом родившихся составило 1,5 раза. 

Реализация демографических программ по стимулированию рождаемости способствовала замедлению темпов естественной убыли населения, но как и прежде коэффициент естественного прироста в 2015 г. сложился отрицательным и составил – 11,0 чел. на 1000 человек населения. 

Наряду с естественными потерями населения, наблюдается отрицательные изменения в миграционных процессах: число выбывших из поселения превышает число прибывших.

Возрастная структура населения поселения отличается высокой долей граждан старше трудоспособного возраста, которая составляет 28 % от общей численности населения района. 14% составляет население моложе трудоспособного возраста. Данная структура населения остаётся неблагоприятной для развития района.
Таблица 7. Основные демографические показатели.
	Показатели
	Отчетный период
	Плановый период

	
	2013

	2014
	2015
	2016

	2017
	2018

	Численность населения на конец года, чел.
	2423
	2390
	2374
	2345
	2326
	2300

	Уровень рождаемости, чел. на 1 тыс. населения
	9,64
	5,90
	9,38
	9,67
	9,96
	10,25

	Уровень смертности, чел. на 1 тыс. населения
	17,74
	16,90
	15,97
	14,92
	14,23
	13,73

	Коэффициент естественного прироста, чел. на 1 тыс. населения
	-8,10
	-11,00
	-6,59
	-5,25
	-4,27
	-3,48


Численность трудоспособного населения в трудоспособном возрасте в Верхнеландеховском муниципальном районе в 2015 году составила 1,21 тыс. человек, из них около 0,9 тыс. человек занято в экономике, в том числе 0,44 тыс.чел. - на малых предприятиях и у индивидуальных предпринимателей по найму.  

Таблица 8. Показатели труда и занятости населения.
	Показатели
	2014 г.
	2015 г.
	2016 г.
оценка

	Численность трудовых ресурсов, 

тыс. чел.
	1,23
	1,21
	1,20

	из них занято в экономике, тыс.чел.
	0,92
	0,9
	0,88

	Численность зарегистрированных безработных, на конец года, чел.
	0,21
	0,17
	0,16

	Уровень официально зарегистрированной безработицы, %
	7,40
	5,80
	5,67

	Среднемесячная заработная плата, руб.
	11297,40
	13358,90
	14160,40

	в т.ч. врачей
	19172,00
	25275,00
	25275,00

	          среднего мед.персонала
	11356,00
	13634,00
	13634,00

	          работников муниципальных общеобразовательных учреждений
	10909,30
	12280,40
	12577,37

	          учителей
	15799,00
	15948,30
	16426,00


Показатели обеспеченности населения Верхнеландеховского муниципального района жильем и доступность жилья отражены в следующей таблице.
Таблица 9. Обеспеченность населения Верхнеландеховского городского поселения жильем и доступность жилья
	Наименование показателя
	Отчетный период
	Плановый период

	
	2013 г
	2014 г
	2015 г
	2016 г.
	2017 г.
	2018 г.

	Общая площадь жилых помещений, приходящаяся в среднем на одного жителя, - всего м2
	24,75
	25,27
	25,57
	25,85
	26,00
	26,10

	Общая площадь жилых помещений, веденная в действие за год, м2

	9
	490
	100
	150
	200
	200


Главной целью проводимой жилищной политики Верхнеландеховского городского поселения является удовлетворение потребностей населения в жилье с учетом возможностей, характерных для поселения.

Население поселения, в основном, имеет благоприятные условия проживания по параметрам жилищной обеспеченности. Поэтому приоритетной задачей жилищного строительства на расчетный срок является создание комфортных условий с точки зрения обеспеченности современным инженерным оборудованием и замена ветхого жилого фонда на новый. 

Решение этих задач возможно при увеличении объёмов строительства жилья за счёт всех источников финансирования. Всё это потребует большой работы по привлечению инвесторов.
Социально-экономическое положение Верхнеландеховского городского поселения во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития и состояния сети автомобильных дорог местного значения.

В 2015-2017 годах в связи с образованием муниципальных дорожных фондов планируется значительно увеличить объемы ремонтных работ автомобильных дорог местного значения и охватить несколько объектов.      
Таблица 10.  Целевые показатели развития дорожного хозяйства.
	№
	Наименование целевого показателя (индикатора)
	Ед.

изм.
	Отчетный период

	Плановые значения по годам

	
	
	
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017

	1
	Общая протяжённость автомобильных дорог местного значения оформленных в собственность Верхнеландеховского городского поселения
	км.
	7,8
	26,5
	34,2
	  34,2
	36,1

	2
	Количество оформленных в собственность автомобильных дорог и подъездов к населенным пунктам
	ед.
	10
	31
	64
	64
	72

	3
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, в отношении которых планируется проведение ремонта
	км.
	0,38
	0,38
	1,1
	1,2
	2,0

	4
	Капитальный ремонт и ремонт придомовых территорий многоквартирных домов, проездов к дворовым территориям многоквартирных домов
	км
	0,4
	0,3
	0,3
	0,2
	0,3

	5
	Протяженность автомобильных дорог местного значения, находящихся на содержании
	км
	36,1
	36,1
	36,1
	36,1
	36,1

	6
	Доля автомобильных дорог общего пользования местного значения, находящихся на содержании
	%
	100
	100
	100
	100
	100

	7
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности
	%
	93,2
	86,0
	80,0
	74,0
	60,0


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения 
С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности автомобильных дорог общего пользования, соответствующей нормативным требованиям, за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

Таблица 11. Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории поселения.
	№
	Показатели
	2016 год (прогноз)
	2017 год (прогноз)
	2018 год (прогноз)
	2019 год (прогноз)
	2020 год (прогноз)

	1
	Общая численность населения, тыс. чел.
	2374
	2326
	2300
	2280
	2260

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	963
	960
	960
	960
	960

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	405
	413
	417
	421
	425


3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры
и их укрупненная оценка  по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта
Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.

Таблица 12. Целевые индикаторы для проведения мониторинга за реализацией программы комплексного развития транспортной инфраструктуры.
	Группа индикаторов
	Наименование целевых индикаторов
	Ед. изм.
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2026

	Критерии доступности для населения транспортных слуг
	Система автомобильных улиц и дорог
	км
	36,075
	36,075
	36,075
	36,075
	36,075
	36,075

	
	Улучшенная структура улично- дорожной сети
	км
	27,056
	28,056
	29,056
	30,056
	31,056
	36,075

	Показатели спроса на   развитие улично- дорожной сети
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	36,075
	36,075
	36,075
	36,075
	36,075
	36,075

	Показатели степени охвата потребителей улично- дорожной сети
	Транспортная обеспеченность 
	%
	80
	81
	82
	83
	84
	85

	
	Безопасность дорожного движения
	%
	80
	80
	80
	80
	80
	80

	Показатели надежности  улично- дорожной сети
	Объем ремонта дорог (за год)*
	км
	1
	1
	1
	1
	1
	5


5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 

по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
5.1. С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

5.2 Мероприятия по развитию сети дорог поселения
В целях  повышения качественного уровня дорожной сети городского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:

ПЕРЕЧЕНЬ

программных мероприятий Программы комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории Верхнеландеховского 

городского поселения на 2016 – 2025 годы

	№ п/п
	Наименование мероприятия программы
	Сроки реализации
	Объем финансирования, тыс.руб.
	Ответственный за реализацию мероприятия

	1. 
	Ремонт тротуара по ул.Новая, по ул.Первомайская, ремонт участков автомобильных дорог по ул.Восточная, ул.Строителей, ул.Малыгина в п.Верхний Ландех, ремонт участка автомобильной дороги подъезд к д. Худяково
	       2016 г.
	1857,8
	Управление муниципального хозяйства администрация района 

	2. 
	Ремонт дороги «Подъезд к д.Кашарята», ремонт участков автомобильных дорог по улицам в п.Верхний Ландех
	        2017 г.
	793,7 
	Управление муниципального хозяйства администрация района 

	3. 
	Ремонт дороги «Подъезд к д.Косиково», ремонт участков автомобильных дорог по улицам в п.Верхний Ландех
	        2018 г.
	793,7 
	Управление муниципального хозяйства администрация района 


	4. 
	Ремонт дороги «Подъезд к д.Кислята», ремонт участков автомобильных дорог по улицам в п.Верхний Ландех, д.Токарево
	       2019 г.
	793,7 
	Управление муниципального хозяйства администрация района 

	5. 
	Ремонт дороги Плоскирята-Круты
	       2020 г.
	793,7 
	Управление муниципального хозяйства администрация района 


	6. 
	Ремонт улично-дорожной сети  в п.Верхний Ландех, д.Токарево
	   2021-2026 г.
	4800,0
	Управление муниципального хозяйства администрация района 


5.3.   Структура инвестиций
Общий объём средств, необходимый на первоочередные мероприя​тия по модернизации объектов улично – дорожной сети  Верхнеландеховского городского  поселения на 2016 - 2026 годы, составляет 13832,6 тыс. рублей.                    Из них наибольшая доля требуется на ремонт  автомобильных дорог.

Распределение планового объёма инвестиций по транспортной инфраструктуре с учётом реализуемых и планируемых к реализации проектов развития улично-дорожной сети, а также их приоритетности потребности в финансовых вложениях распределены на 2016 – 2036 годы. Полученные результаты (в ценах 2016 года) приведены в таблице 13.
Таблица13. Инвестиционные проекты, обеспечивающие достижение целевых показателей.
	№ п/п
	Наименование объекта
	Цель 

реализации
	Сроки реализации
	Общая сметная стоимость, тыс.руб.
	Единица измерения (км)
	Финансирование в тыс.руб.



	
	
	
	начало
	окончание
	
	
	на весь период 2016-2026 гг.
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	по годам

	1
	2
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1.
	Ремонт участков автомобильных дорог общего пользования местного значения  
	Повышение  качества улично- дорожной сети
	2016
	2026
	9832,6
	36,1
	9832,6
	-  средства местного бюджета:

2016– 1857,8 т.р.

2017– 793,7 т.р..;

2018 г. – 793,7т.р.;

2019г.– 793.7 т.р.;

2020г.– 793.7т.р.;

2021-2026 гг.  – 4800 тыс.руб.



	2
	Обеспечение на дорогах

уличного освещения 
	Безопасность движения 
	2016
	2026
	4000,0
	10,9
	4000,0
	-  средства местного бюджета ежегодно 400 т.р.



В результате анализа состояния улично-дорожной сети  Верхнеландеховского городского поселения показано, что экономика поселе​ния является малопривлекательной для частных инвестиций. Причинами тому служат низкий уровень доходов населения, отсутствие роста объёмов производства, относительно стабильная численность населения. Наряду с этим бюджетная обеспеченность поселения находится на низком уровне. На настоящий момент предприятия, обслуживающие объек​ты транспортной  инфраструктуры поселения, осуществляют незначительные капиталь​ные вложения. Поэтому основным источником инвестиций будут являться поступления от вы​шестоящих бюджетов.

Оценочное распределение денежных средств на реализацию ПТР (в ценах 2016 го​да) приведено в таблице 14.

Таблица 14. Источники привлечения денежных средств на реализацию ПКР Верхнеландеховского городского поселения.

тыс. руб.

	№
	Наименование
	Бюджеты всех уров​ней и част​ные инве​сторы
	в т.ч.  федеральный бюджет 
	в т.ч. областной бюджет
	В т.ч.

бюджет

поселения
	В т.ч. вне​бюджетные источники

	1
	Ремонт дорог

сетидорожной 
	9832,6
	0
	0
	9832,6
	0

	2
	Освещение 
	4000,0
	0
	0
	4000,0
	0


Под внебюджетными источниками понимаются средства пред​приятий, внешних инвесторов и потребителей. Более конкретно распределение источни​ков финансирования определяется при разработке инвестиционных проектов.

Перспективы городского поселения до 2026 года связаны с расширением производ​ства в сельском хозяйстве, растениеводстве, животноводстве, личных подсобных хозяйст​вах.

7. Оценка эффективности мероприятий развития транспортной инфраструктуры

      Оценка эффективности мероприятий развития транспортной инфраструктуры проводится по следующим направлениям:

- развитие транспортной инфраструктуры поселения, сбалансированное и скоординированное с иными сферами жизни деятельности;

- формирование условий для социально- экономического развития; 

- обеспечение безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности; 

-качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность  

-снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.
8. Предложения по инвестиционным преобразованиям,

совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.

Управление муниципального хозяйства администрации Верхнеландеховского муниципального района осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:

- разработку ежегодного плана мероприятий по реализации Программы с уточнением объемов и источников финансирования мероприятий;

- контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;

- методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.

Программа разрабатывается сроком на 10 лет и подлежит корректировке ежегодно. Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной  инфраструктуры базируется на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг.
План-график работ по реализации программы должен соответствовать плану мероприятий, содержащемуся в разделе «Программа инвестиционных проектов, обеспечивающих достижение целевых показателей». Принятие решений по выделению бюджетных средств из бюджета МО, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, принимаются в соответствии с действующим законодательством.

Мониторинг осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение программы, а также состоянию транспортной  инфраструктуры. 

